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Courrier postal .
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Site internet : http://www.copral84.org
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La présidente :
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Jeudi 26 novembre 2009

MOTION D’ACTION

Les populations des communes BMERRELAYE, HERBLAY, ERAGNY-sur-Oise,
NEUVILLE-sur-Oise, JOUY-LE-MOUTIER , CONFLANS-SAINTE-HONORINE ,
MAURECOURT , ANDRESY, CHANTELOUP-Les-Vignes, CARRIERES-SOUS-
POISSY, POISSY et ORGEVAL, réunies emAssembléeGénéraleOrdinaire ce jour, le
jeudi 26 Novembre 2009 a I'Espace Louis Armand deri€res sous Poissy, rue Louis
Armand, réaffirment, une fois encore avec forcer ie8ve détermination a sauver :

leur santé,

leur environnement,
leur patrimoine,

et leur qualité de vie,

menaceés par le tracé dyrolongement de la Francilienne» entre Cergy-Pontoise et
Poissy-Orgeval (A104) en plein tissu urbain.

CONSIDERANT

La décision ministérielle en date du 24 Octobre&@@ant le choix du tracé ditwert ”

du «prolongement de la Francilienne» entre Cergy-Pontoise et Poissy-Orgeval pa
Dominique PERBEN, ministre, alors, des Transports, de 'Equipemdnt,Tourisme et
de la Mer,

L’atteinte irréversible a I'environnement et a laatjté de vie pour prés de 200.000
habitants concernés,



La mise en danger de la santé de milliers de famitiveraines par la pollution de
proximité et le bruit, dénoncée par les autoritdsraifiques et médicales,

Le non-respect des normes francaises et européenrtesme de prévention des risques
qui caractérise les autoroutes en milieu urbamogtmment le projet duprolongement
de la Francilienne» par I'ouest parisierA104),

Les impacts potentiels deQpération dintérét National de Seine-Aval, qui ont été
largement passés sous silence lor®dbat Public de 2006

- Que les problémes de circulation ne seront pasiam@glpar cet ouvrage,

Les principales dispositions de laLai Grenelle Environnement 1» votées par
I’ Assemblée Nationale le 21 octobre 2008otamment dans ses volets « Transports ¢
Prévention des risques pour 'Environnement etalat& »

" « le Grenelle Environnement : Jelouis BORLOO, ministre d’Etat, ministre de
I'Ecologie, de I'Energie, du Développement Duralde de '’Aménagement du
Territoire, Dominique BUSSEREAU, secrétaire d’Etat chargé des Transports €
Nathalie KOSCIUSKO-MORIZET , secrétaire d’Etat chargée de I'Ecologie, se
sont réjouis dea forte mobilisation des députés et de leur voloBtunanime que

la France soit dotée d’'une loi emblématique et vishnaire. »

La volonté de la Région lle de France de devenipramiére «ECO-REGION »
d’Europe.

Séminaire international sur les Eco-régions
Du 5 au 7 juillet 2007 — Montréal Canada

« Les éco-régions émergent comme des ensemblegrést@lliant a la fois le
développement socioéconomique, I'efficacité etrisprvation de I'environnement.
De plus en plus, les autorités publiques devromiakiser leurs orientations,
politiques et ressources a batir des villes etréigi®ons viables. »



MANDAT

« L’Assemblé&sénéraleOrdinaire duCO.P.R.A 184:

Rejette cette décision ministérielle non financéel dera porter le poids d'un
investissement pharaonique sur les populations ront pas l'usage d'une telle
infrastructure et I'ont rejetée unanimement,

Réaffirme son opposition irrévocable a tout traeégdrolongement de la Francilienne»
par I'ouest parisien A104) en zones urbaines dans les Yvelines et le Valis¢'O
notamment au vu des risques graves et avérésgpsanté publique,

Affirme que les développements envisagés fan IN. (Opération dintérétNational) de
Seine-Aval et les projets duGeand Paris », notamment en matieére d’infrastructures
routieres, ne pourront en aucun cas se faire aun#it des populations et au seul
bénéfice d’objectifs de concentration urbaine, stdalle et commerciale. »

« Elle appelle a la mobilisation des populations d&elines et du Val d’'Oise, pour que
I'Etat :

annule la décision ministérielle du 24 Octobre 2006

abandonne tout projet deptolongement de la Francilienne» par I'ouest parisien
(A104) en zones urbaines entre Cergy-Pontoise et PQsggval et restitue
corrélativement les emprises et/ou réserves éoesicorrespondantes. »

« Elle demande a son président d’engager et/ouspme toute action auprés des élus
locaux, régionaux et nationaux, aupres des au&scations ou organisations concernées,
aupres de I'Etat et par voie de justice s'il y euli pour faire valoir ce que de droit a ses
|égitimes revendications. »

Résolution votée a I'’Assemblée Générale Ordingir@6/11/09.
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NOTRE LETTRE

N°18

PAS D’AUTOROUTES EN
ZONES URBANISEES

Cher(e)s adhérent(e)s, sympat
-sant(e)s et riverain(e)s de Cerg
Pontoise a Poissy-Orgeval
« Prolongement de la Francilie
-ne » est toujours d’actualité.
Plus que jamais !!!

Un «comité de suivi» a été crée
par I'Etat.

Ou que nous habitions dans
fuseau ci-dessus nhommé, nous
sommes pas a I'abri de surprise
Quelles que soient les couleurs
de tracé évoquées, c'est Id
tombe de notre région que deg
engins de travaux publics pour-
-raient bien venir creuser...

Nous continuons a nous batt
(depuis plus de 18 ans...) po
faire valoir nos arguments.
Nous demandons officiellemen
'annulation du tracé rouge » et
la levée des réserves ou emprisg
fonciéres relatives.
Nous demandons I'annulation d
la décision ministérielle, le trac
«vert ».
Les saturations urbaines et ¢
lieux naturellement sensibles d
notre environnement imposent d
tout remettre a plat et d’avoi
enfin une vision autre et global
pour  éviter de  justifier
l'injustifiable.
JeanPierre DEJOU
Président dico.P.R.A. 184

”I VENEZ NOMBREUX , hotre force c’'est vous !

ASSEMBLEE GENERALE
ORDINAIRE

Jeudi 26 novembre 2009
a20h30

- Espace Louis Armand - rue Louis Armand

CARRIERES-sous- Poissy

SOYONS TOUS MOBILISES !

Le tracé « vert » est toujours le seul étudié (!!)

C’est pourtant un tracé contesté par de tres nombnex €lus de tous
bords,

Une facture qui s’éléverait a plus de 2,5 milliardsd’euros pour

22 km d’autoroute qui ne boucle pas 'A104,
Un accroissement des pollutions avec notamment@8¢az a effet de
serre rejetés en plus dans I'atmosphere...

Malgré les engagements du Grenelle de 'Environnemé I'’A104 nous
menace toujours avec son cortege de nuisances (aséh de I'enfant,
cancers, maladies cardio-vasculaires, stress ...) deergy-Pontoise a
Poissy-Orgeval.

e

‘ Votre avenir est entre vos mains !

Ne pas jeter sur la voie publique
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LE CO.P.R.A. 184 EST TOUJOURS LA ET SE BAT...
« COMITE DE SUIVI »

Le préfet de la région Tle-de-Francepréfet de Paris,a réuni au mois de mars dernier ucomité de suivi».
Il est composé @lus du Val d'Oise etdes Yvelinesa des niveax de responsabilité divers, concernés p
« prolongement de la Francilienne», Chambres d€ommerce et dndustrie comprises.

Sa constitution faisait partie de la décision maériglle aprés la CPDP A104.

Or, les objectifs que s’est assignés ce dit cosot#t de nature a inquiéter d®.P.R.A.184 carnous avons |
triste sentiment que les riverains, ou qu'ils seesit, ne font pas partie des préoccupations aéesnc

Nous avons obtenu un rendez-vous en préfecture avene AGO pour mieux vous informer.
Parallelement, dans les Yvelines, uBemité des maires contre ’A104» a vu le jour.

Que ce soit donc pour soutenir ces maires couragewisionnaires ou prendre connaissance des été
d’'information obtenus lors du rendez-vous évoquéesisus :

YHQH] WU2V QRPEUHX[ ¢ O $VVHPHOX *«QRYBPHUMHU (G
1RXV DYRQV EHVRLQ GHV XQV HW GHV DXW

Derniére minutd

"Certains maires, dont la commune n'est pas du toutouchée, actuellement, par le passage d¢
I'A104, font des volte-face, en réclamant maintendma grands cris le passage de l'autoroute chez
leurs voisins, par le tracé « vert », en ayant ét@endant fort longtemps, adeptes du tracé « blanc’

En revanche, heureusemepte d'autres maires, dont les communes sont pigtiement touchées par c¢

scandaleux tracé, ont décidé d’unir leurs forcas glire « NON, aux autoroutes en zone urbanisés,
en étant soucieux de la santé et de I'environnedelgurs populations. Ce collectif d’élus s’oppusala
décision du 24 octobre 2006, agt_véritable espoir_pour tous leurs administrés fr@apés par ce

projet !

LQ
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[L'ORGANISATION ducorrA. 184]

Un Président JeanPierre DEJOU (ANDRESY)
Un Porte-parolePoste vacant

PORTE
PAROLE Un Bureau exécutif composé ainsi :

Le Président, le Porte-parole, les Secrétailgsminique ROUSSEL (HERBLAY ) et Christiane PARAVY
) (CARRIERES-sous-Poissy, les TrésorierfreddyBEE (ERAGNY-sur-Oise) etJearGuy PATITUCCI (HERBLAY ).
' Les Présidents des Comités de villeRIERRELAYE (Louis VINCENT ), dERAGNY-sur-Oise (Dany RICHARD ),
! d’'HERBLAY (JeanMarc RAFFOLT ), de NEUVILLE-sur-Oise (PascalCHIVE ), deJOUY-Le-Moutier (Mamadou
! BAMBA), de CONFLANS SAINTE-HONORINE (Henri TAMBUTTE ), de MAURECOURT (Thierry
! BOUCHERON), d’ANDRESY (Roger JACQUOT), de CHANTELOUP-les-Vignes (Claude LOISEAU), de
1
1
1
1
1
1

BUREAU
EXECUTIF

__________

CARRIERES-sous-Poissy (Christiane PARAVY ), de POISSY (Maurice RICHAUD) et dORGEVAL (Claude
BOITEAU ).

Chague comité de ville est lui-méme composé awdeison Président, de Secrétaires, de Trésorididdministrateurs.

12 communes concernées ; 12 Comités de ville créé4.33 Administrateurs/trices.

A découper selon le pointillé

BULLETIN D’ADHESION (cotisation 2010

Nom Prénom N° de tél .
Adresse e-mail :
COTISATION ANNUELLE individuelle : 10 Euros familiale ;: 15 Euros de soutien Euros

Chéque libellé a I'ordre dugo.P.R.A. 184»et a adresser BP 30035 ERAGNY - 95611 CERGY Cedex
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Février 2010

LETTRE D'INFORMATION N°19

EDITORIAL

Election régionale : enjeu
majeur pour 'A104 !

Contrairement a toutes les rumey
et les informations qui circulent, |
tracé «vert», au milieu de ndg
villes, avec tous les préjudices q
nous connaissons, est toujou
d’actualité. C'est le seul tracé
'étude. C'est donc lui qui serai
présenté a Il'enquéte  dutilite
publique I'année prochaine.

En 2010, plus que jamais |

mobilisation des populations e$

primordiale, pour empécher |
saccage de nos villes.

2010 est aussi I'année des électig
régionales, derniére échéance av
'enquéte d'utilité publique. A cettg
occasion, le CO.P.R.A. 184 pése
de tout son poids pour obten
'annulation de ce tracé inique ¢
rappeler que nous ne voulons p
d’autoroute en zone urbanisée!

Christiane PARAVY

bt

Présidente du CO.P.R.A. 1

Rappel du calendrier :

14 et 21 Mars: Election

Régionale IdF.

Fin 2010 : Achévement des
études.

2011 :
publique
2013 : Début des travaux!
...Et quelques années plus
tard... 120000 vehicules

dans no: jardins !!!

Enquéte d'utilité

LA PREFECTURE DE REGION CONFIRME
LE TRACE « VERT » !

Le 15 janvier 2010, a sa demande, le COPRA a étéada préfecturg

de région. Cet entretien, qui a duré 2h, a étéepdacplus haut niveal.

En présence du Préfet Secrétaire Général aux Aéfdregionales, d'
Préfet Directeur Général de la DREIF, du Chef dgdPrA104» et d’'un
Chargé de Mission.

La réunion a débuté par la présentation du traceevel’état actuel deg
études, ce qui a permis de constater que :
Le tracé vert reste toujours le SEUL étudié,
Pas de protections nouvelles majeures pour leslatms,
Les zones et sites sensibles, sur I'ensemble desmooes
traversées, restent toujours impacteés,
Le passage sous-fluvial a Conflans reste une sihygethese.

Les seules nouveautés :
Un péage automatique est envisagé devant le cqaiitogiet,
Passage de 2 x 2 voies a 2 x 3 voies, sur I'engethbtracé des
la création de I'A104.

Pour sa part, le CO.P.R.A. a rappelé I'historique pitojet, la forte
opposition des populations et a développé les aegtsntoujours
opposables a ce tracé :
La Francilienne se termine toujours en cul de s@cgeval : pas
de bouclage !
Tous les débats actuels (Grand Paris, SDRIF, étjodtrent la
nécessité d’investir, en urgence, dans les tratspotlectifs et
alternatifs.
Un projet de plus de 40 ans, annulé par 3 premmmsstres, est
d’autant plus obsolete aprées le vote de la loien@liel ».
Toutes les études et rapports des experts intenaatk et
nationaux confirment les impacts désastreux, dit letude la
pollution chimique sur la santé des riverains.

Le changement climatique nous oblige a revoir npwoétique
des transports au profit du collectif et a agiraetement pou
I'avenir de tous.

Conclusion ce projet est toujours aussi inadmissible et le CGRA
poursuit donc son combat au coté des populations.

BP 30035 ERAGNY-sur-Oise

95611 CERGY Cedex
http://www.copral84.org
e-mail : contact@copral84.org

Ne pas jeter sur la voie publique



ELECTION REGIONALE mars 2010

Un tel projet ne peut étre I'affaire des hauts fmmnaires et des lobbies quels gu’ils soient. éaislon de
bon sens ne peut étre prise que par les politigizes I'intérét des populations qu’ils représentent

Le COPRA est apolitigue mais il ne peut ignorer éass de tous niveaux, acteurs incontournableg
dossier A104. Aujourd’hui comme hier, nous sommEgspa partager, a nous unir, a soutenir tout éiu
partage notre combat, comme nous sommes préts & opposer, démocratiquement, a tout élu

soutiendra un projet aussi démentiel.

L’élection régionale revét une importance capitalgpour le projet A104 pour au moins deux raisons
- Si ce projet n'a pas vu le jour jusqu’ici, c’esfige a la forte mobilisation des populations, desr

du

q
qui

é

le COPRA, mobilisation soutenue par des élus. Maist aussi parce que la Région a toujours

refusé de mettre un sou dans ce projet. Il est gonwordial que les futurs élus prennent la mé
position.

- Ces élections sont le dernier rempart avant I'éoteg@rimordiale que constitue I'enquéte d'util
publique qui se ferait courant 2011.

Aussi, devant cette situation exceptionnelle, |&ePBA a décidé de mobiliser tous ses moyens :

me

- Nous allons demander aux candidats, téte de listehdique parti, leur positionnement et des

engagements de leur part.
- Nous ferons connaitre tres largement et par tougen® les engagements pris, mais aussi
commentaires que nous tirons de ces rencontres.

Ce dossier est tellement injuste et démentiel sueg plans de la santé, de I'environnemer

et de I'économie qu’il nous parait essentiel que us puissiez voter en toute connaissang

de cause

Présidente : Christiane PARAVY (Carriéres sous Poissy)

Porte-parole Victor BLOT (Conflans Sainte Honorine) ] ]
Secrétaire : Philippe POIX (Maurecourt) L’organisation du CO.P.R.A. 184
Secrétaire adjoint Dominique ROUSSEL (Herblay)

Trésorier : Freddy BEE (Eragny sur Oise)
Trésorier adjoint : Jean-Guy PATITUCCI (Herblay)

Les Présidents des Comités de VIIRIERRELAYE (Louis VINCENT), ERAGNY-SUR-OISE (Daniel RICHAR D), HERBLAY (Jean-
Marc RAFFOLT), NEUVILLE-SUR-OISE (Pascal CHIVE), JOUY-LE- MOUTIER (Mamadou BAMBA), CONFLANS-SAINTE-

HONORINE (Henri TAMBUTTE), MAURECOURT (Thierry BOUCHERON), ANDRESY (Roger JACQUOT), CHANTELOUP-
LES-VIGNES (Claude LOISEAU), CARRIERES-SOUS-POISSY (Yannik PICHAUD), POISSY (Nicole MACAIRE) et ORGEVAL
(Claude BOITEAU).

Chaque comité de ville est composé de son Présider@ecrétaires, de Trésoriers et d’Administrateurs

16 communes concernées / 12 Comités de ville /7 8ministrateurs/trices.

BULLETIN D’ ADHESION 2010

NOM & e, PO L e e
Tl i e 3= T
X =TT
COTISATION ANNUELLE e individuelle: 10 € e familiale: 15€ e« de soutien ........ € = Association 20 €

Cheque libellé a I'ordre duGOPRA 184» et a adresser aBP 30035 ERAGNY 95611 CERGY cedex

BP 30035 ERAGNY-sur-Oise 95611 CERGY Cedex
http://www.copral84.org
e-mail : contact@copral84.org
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Lettre ouverte a Monsieur Nicolas SARKOZY
Président de la République Francaise

Le 15-01-2008 Lettre au Président SARKOZY
Monsieur le Président,

Le 25 octobre 2007 a été, pour les adhérents de trées nombreuses associations de défense de
'environnement, petites ou grandes, un jour historique. Enfin, leurs préoccupations étaient
cautionnées au plus haut niveau de I'Etat.

Pas un d’entre-nous ne peut contester le bien fondé de vos déclarations. Vous avez notre soutien
unanime dans votre croisade pour faire de la France un exemple de développement durable.
Aucune personne sensée et soucieuse du devenir de notre planéte ne peut s’opposer,
raisonnablement, a la pertinence des arguments avances.

Attention ! Votre message, pourtant simple et limpide, ne semble pas avoir atteint 'oreille de tous
les Francais.

Nous, associations de défense de I'environnement des Yvelines, devons constater qu’a moins de 20
km de Paris, a Versailles précisément, la parole du Président de la République n'a pas été
entendue de tous, et plus particulierement, du Président du Conseil Général des Yvelines.

by

En effet, jamais notre département n'a été confronté a un tel appétit de voies routieres et
autoroutieres de la part de ceux qui le dirigent. Le Schéma Départemental d’Aménagement et de
Développement Equilibré des Yvelines (SDADEY), approuvé en 2006 par l'assemblée
départementale, et son complément le Schéma de Déplacements des Yvelines (SDY), voté en
2007, répertorient tous les projets autoroutiers élaborés depuis bientdét un demi-siecle afin d’en
justifier la réalisation dans les 15 ans a venir. Et cela sans tenir compte de ce qui nous est annoncé
: changements climatiques, raréfaction des énergies fossiles, augmentation rapide du colt des
carburants, nécessité de préserver les terres agricoles, ...

L’aveuglement est tel que le scénario de I'augmentation du prix des carburants et de la raréfaction
des énergies fossiles est ouvertement nié.

Monsieur le Président, les paroles que vous avez prononcées le 25 octobre 2007 doivent devenir, il
en va de notre avenir, force de loi et s'imposer a tous, méme a ceux qui nient la réalité.

Pour argumenter notre analyse, nous joignons un document qui met en parallele vos propos et
notre interprétation de ce qui se prépare dans les Yvelines.

Nous sollicitons un rendez-vous avec vos services afin de faire un point précis de ce dossier.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, I'expression de notre considération la plus respectueuse et
la plus sincere.



Les présidents des Associations :

COPRA184 - COllectif pour la Protection des Riverai  ns de l'autoroute A184 (devenue
A104)
Président : Jean-Michel BOICHOT
Adresse : COPRA184
BP 30035 ERAGNY
95611 CERGY CEDEX

A12 NON MERCI - Collectif pour I'aménagement de la  RN10 au lieu du prolongement
de I'A12
Présidente : Catherine REINAUD
Adresse : Union des Amis du PNR
BP 59
78 472 CHEVREUSE CEDEX

SAUVONS LES YVELINES - Association contre la liaiso  n Mantes — St Quentin en
Yvelines
Président : Pierre SOUIN
Adresse : Association Sauvons les Yvelines
Mairie de Montainville
78124 MONTAINVILLE

UAPNR — Union des Amis du Parc Naturel Régional de  la Haute Vallée de Chevreuse
Présidente : Catherine REINAUD
Adresse : Union des Amis du PNR
BP 59
78 472 CHEVREUSE CEDEX

JADE — Jonction des Associations de Défense de L’En  vironnement du canton de
Montfort I’Amaury et environs

Président : Thierry LLORCA

Adresse : Association JADE

Chemin de la Coudraye

78650 SAULX MARCHAIS



LES YVELINES ONT UN SCHEMA DE DEVELOPPEMENT NON
DURABLE

Le GRENELLE de 'TENVIRONNEMENT a donné lieu, le 25 Octobre 2007, au discours du Président de la
Républigue commencgant par :

« Ma premiére pensée va a tous ceux qui ont oeuvré pour la réussite de ce Grenelle de I'Environnement qui
restera comme un moment important dans la prise de conscience, par notre société, qu’elle ne peut plus vivre
dans le gaspillage, qu'elle ne peut plus négliger les conséquences sur l'avenir de sa fagcon de vivre, de
produire, de consommer.»

Vos prises de position évoquées ci-apres interpelle  nt les Yvelinois dotés, depuis 2006, d'un SDADEY
(Schéma Départemental d’Aménagement et de Développe  ment Equilibré des Yvelines).

Nous en relevons quelques unes :

1. « Il faut avoir le courage de dire que la hausse  des prix des hydrocarbures sera permanente. Il fau  t
avoir le courage de dire qu'il n’y aura plus de pét  role avant la fin du siécle ».

/H 6'$'(< D «W« « WDEOL HQ H[FOGRQ\SUREVE®QDVLRFOM GH VHXO
HQYLVDJHDEOH TXL VH SURILOR @ «@XK¢ SDMH FGR -S OXURBGW D W L

m /H VF<QDULR GH OD UXSWXUWHKHFUQ \SD GW Y FX0DBY DRU MRV H W
FDUEXUDQWY Q- HVW SDV UHWHQX }

BHURQV QRXV «SDUJQ«V SDU FHWWHQIHNVX B UK YHW LEIDW V RV «
PDUJLQDOLVHURQW OHV SOXV PREHVWE\GBW §8 X3/« 5DEKHW B & Wl
4XL D G«FLG« GH QH SDV SUHQGH HWLQVKEMHS ARHQ 6 B WGHXDW GRW U |

2. « une révolution dans nos fagons de penser et de décider » .,. « le Grenelle, c’'est la réflexion et  la
décision partagée » ... « c’est un succes que nous de  vons aux €lus qui mesurent I'attente de la
population » ... « cette nouvelle politique, c’estun e politique de vérité ».

Ces principes ont-ils été appliqués dans le SDADEY, voté a I'unanimité moins trois abstentions alors que de
trés nombreux élus représentant la zone rurale n’ont pu participer a son élaboration, que les agriculteurs ont
été ignorés, et sans parler de I'absence des associations environnementales dans les débats ?

3. «Le Grenelle propose une rupture, je la fais mie  nne. La priorité ne sera plus au rattrapage routier
mais au rattrapage des autres modes de transports »

Tous les projets d'infrastructures routieres dans les Yvelines visent a créer un grand axe de transit routier
nord-sud a I'Ouest de Paris entre les autoroutes A10, A11 au sud et Al, 16 au nord.

Ainsi, en se référant aux mémes principes que ceux retenus pendant le Grenelle, le SDADEY aboultit a des
choix diamétralement opposés, archaiques et dangereux, a plus ou moins long terme, comme le dit le
Président de la République Nicolas SARKOZY qui relaye les certitudes de la communauté scientifique
internationale. En effet, le SDADEY propose, notamment pour les transports individuels et des marchandises,
des projets routiers congus il y a 40 ans dans la foulée des « 30 glorieuses » (co(t estimé : 1,1 milliard
d’Euros).

Le transport routier n’est-il pas responsable de I'émission de 30% des GES (Gaz a Effet de Serre) et ne
participe t'il pas aux changements climatiques ? Les Yvelines ne sont elles pas déja trés concernées par
l'ozone?

4. « Regardons les choses en face : les capacités d e notre planéte sont déja trés largement exploitées
et pourtant il y a 800 millions de personnes qui me  urent de faim. D’ici a 2050, il y aura trois millia  rds
d’étres humains en plus. Or notre agriculture esta  u coeur des défis de la planéte : le défi alimentai  re,
le défi environnemental et le défi énergétique ».

Dans le SDADEY l'agriculture est menacée par des projets de voies « express » ou « autoroutieres », voire
d’OIN (Opérations d’'Intérét National) dont la pertinence reste a démontrer et le co(t environnemental est
totalement absent des projets.



De qui et au bénéfice de qui le Conseil Général des Yvelines, soutenu par des représentants de I'Etat, a
obtenu le droit d'ignorer ces défis en consommant des milliers d’hectares de terres agricoles parmi les
meilleures de France en réalisant :

L'OIN Massy — Saclay — Saint-Quentin-en-Yvelines,

L’OIN Mantes - Seine Aval,

Le prolongement de l'autoroute A12 entre Montigny-le-Bretonneux et Les-Essartsle-Roi,

Le bouclage de l'autoroute A104 — la Francilienne - au nord-ouest de Paris en zone urbanisée,
La voie express C13/F13 entre Cergy et la vallée de la Seine,

La mise a 2x2 voies, avec emprise pour une 2x3, de la RN10 entre Rambouillet et Ablis,

La mise a 2x2 voies de la RN191 entre Ablis et I'autoroute A10 a Allainville,

La voie express a 2x2 voies entre I'autoroute A13 et la RN12 dite « Liaison Mantes — Saint-Quentin-
en-Yvelines », et, demain, réalisation du trongon RN12 — RN10, réalisant ainsi le bouclage de la
future 4éme Rocade ouest de Paris,

Le doublement de la RD 30 a Plaisir,
La mise a 2x3 voies des RN12 et RN286 entre Plaisir et Saint-Cyr-I'Ecole,

Le projet d'autoroute A110 entre Ablis et Tours.

Qui ignore qu'il y a déja pénurie des produits agricoles de base en France et que, rapidement, le colt des
carburants obligera, pour maintenir des prix accessibles a tous, a un retour a une agriculture de proximité ?

5. «Nous allons constituer plusieurs groupes de tra  vail, notamment pour définir les actions concrétes

dans le domaine du logement et du transport »

En voulant relier 'OIN Mantes - Seine—aval a I'OIN Palaiseau — Saclay — Vélizy — Saint-Quentin-en-Yvelines
par une route express a 2x2 voies, ouverte vers 2015/2020, le Conseil Général se prive, contre l'intérét
général, de I'opportunité de moderniser immédiatement la liaison ferroviaire Mantes - Versailles, et ce pour un
investissement moindre et durable.

Cet investissement ne serait-il pas préférable a une participation financiére des Yvelines pour réaliser un TCSP
(transport en commun en site propre) entre Vélizy et Saclay qui aurait pour conséquence d’ouvrir a
l'urbanisation cette zone agricole incluse dans I'OIN de Saclay ?

6. « Il faut réhabiliter le transport fluvial et ma  ritime. La France dispose de formidables atouts: s es
acces sur la mer et ses fleuves ».

Cette volonté ne peut elle pas s’appliquer a 'OIN Mantes — Seine Aval située a moins de 100 km du pole
Rouen —Le Havre, en fort développement, reliés entre eux par la Seine, le rail et I'autoroute ?

7. « Il est temps de créer la « trame verte » en Fr ance, et pourquoi pas en Europe, qui permettra aux
espéces de se développer, de migrer et de survivre aux changements climatiques ».
Et si I'on créait cette « trame verte » autour de Paris, en encourageant I'extension des Parcs Naturels
Régionaux et en organisant une véritable protection de la ceinture verte ?

Le SDADEY ne répond pas aux choix « de rupture par rapport a un modéle de croissance condamné ».
Déclaration du Vice Président Al GORE et Wangari MAATHAI (Prix Nobel de la Paix 2007) que vous avez
reprise voulant faire de notre pays un modéle ou « nous sommes tous comptables de nos actes ».

Aussi, a travers ces constats et ces questions, les associations environnementales yvelinoises (plus de cent
regroupant des élus, des agriculteurs et leurs représentants, des associations et collectifs, des experts et des
citoyens a titre individuel) demandent-elles a participer a I'élaboration du « Schéma de Développement Durable
des Yvelines », le document actuel du Conseil Général étant en contradiction formelle avec I'esprit , la lettre ,
les enjeux et les risques mis en lumiere par le Grenelle de I'Environnement et votre discours de cl6ture.

Pour l'instant, nous considérons le SDADEY, princip alement pour sa partie « Infrastructures », comme
le:

« Schéma de Développement Accéléré et
Destructeur de 'Environnement des Yvelines »

Donc, le contraire de son Développement Equilibré et surtout Durable !
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HISTORIQUE SUCCINCT DU PROJET

1989-91: Une concession autoroutiere mal engagée -

Naissance du COPRA184

En Octobre 1989 Michel ROCARD, Premier
Ministre, n'imaginait pas qu’en arrétant son plan
d’actions prioritaires pour [I'lle-de-France, il se
trouverait confronté a des difficultés dans sorppgo
fief de Conflans-Sainte-Honorine : ce plan repien
les tracés de voies rapides dont les bases awient
jetées depuis 1965 lors de I'élaboration du premier
Schéma d’Aménagement et d'Urbanisme de la
Région lle-de-France (SDAURIF), dans le contexte
de la création de la Ville Nouvelle de Cergy-
Pontoise.

En Aolt 1990, dans ce contexte, le Ministere de
I'Equipement confiait au consortium
VILLEXPRESS (BOUYGUES et SPIE-
BATIGNOLLES), futur concessionnaire, la prise en
charge de la réalisation et de I'exploitation d'un
trongon autoroutier dénommé A184 entre Cergy-
Pontoise et Poissy-Orgeval :

22 km au total, pour un investissement de 2,2 ands de Francs dont 1,6 milliard destiné a la
construction. Le tracé de cette autoroute étaiti cdfini au SDAURIF de 1965 pour une liaison rapéd

2 x 1 voie entre Cergy-Pontoise et Saint-Quentitveglines — dite A88, et pour lequel des réserves
foncieres étaient, depuis lors, inscrites danf(@s.

Le 27 Mai 1991, I'Association de Défense de I'Environnement d’Enagar-Oise, le Comité de Défense
contre les Nuisances Routiéres et Ferroviaires iiildg, et le Comité de Quartier de Chenneviéres de
Conflans-Sainte-Honorine, forts d'une pétition ayaecueilli en quelgues jourd4.000 signatures
certifiées par huissier fondent le COPRA184(Collectif pour la Protection des Riverains deutdroute
A184).

Eté 1991 : I'information du public se déroule finalement eripk période de congés, dans les différentes
communes traversées par le tracé de cette Al84appdl du COPRAL84, les populations alertées se
déplacent en nombre pour consulter le dossier djetpet noter leur opposition sur les cahiers misué
disposition par VILLEXPRESS. Une campagne de bgésale fléechage et d’affichage du COPRA184
montre aux populations les lieux de passage deé @atoroutier.

Le 8 Novembre 1991 , alors quel7 associations venues des 10 communes concernéeslg tracé ont
rejoint le Collectif, le COPRA184 organise une réunion publique d’ampleégionale. Toutes les
municipalités viennent exprimer leur opposition @ojet, sauf celles de Poissy, Carrieres-sous-Poits
Orgeval.

1992 : Mobilisation et information des population S

La mobilisation a I'appel du COPRA184 est a la kautle I'enjeu pour les populations concernées :

Le 6 Mai 1992 : défilé de 4.000 personnes dans les rues
de Conflans-Sainte-Honorine,

Le 13 Juin 1992 : opération « escargot » rassemblant 300
cyclistes et 600 voitures entre Poissy (Yvelines) e
Pierrelaye (Val d’'Oise).




1993 : 1% annulation par I'Etat du tracé dit « historique »

En Janvier 1993 , face a la levée de boucliers des élus locauRrdéet de Région Christian SAUTTER
demande au gouvernement de suspendre tous lesgranjdts d’infrastructures autoroutieres de lai&ég
Parisienne prévus dans le cadre de la révisiorctarBa Directeur.

Le 4 Février 1993, Pierre BEREGOVOY, Premier Ministre, prend acte de I'opposition é&s locaux et
des populations, et annonce quda solution proposée dans le projet de schénractbur pour le
raccordement a l'ouest de Paris de la Franciliererd@re Orgeval et Pierrelaye ne sera pas retenuet»
demande l'organisation d« un débat public pour consulter la population spiusieurs solutions
alternatives »

Le 12 Mars 1993, Jean-Louis BIANCO, Ministre de I'Equipement confirme & la suite d’'une réunion avec
le COPRA184, que la solution présentée a la concertation publigpeur le bouclage de la Francilienne
(projet A184) entre Orgeval et Pierrelaye est défirement abandonnée.

1994 : Un simulacre de concertation

Les principes de concertation énoncés dans lalaireuministérielle dite « circulaire BIANCO » dib1
Décembre 1992 sont mis en ceuvre parPtéfet des Yvelines Claude ERIGNAC nommé Préfet
Coordonnateur par Bernard BOSSON Ministre de I'Equipement. Une Commission de Seist désignée
pour superviser la qualité et la transparence thatdé

Le 7 Avril 1994 , une premiére étape de concertation a
pour objet de valider I'opportunité du projet etawisir
lequel parmi deux éventuels « fuseaux » dits Nound<D

et Sud-Est, devra contenir le tracé de 'A184. begier
d'étude est présenté palean POULIT, Directeur
Général de 'Equipementd’lle-de-France (DREIF), lors
de deux réunions séparées en Préfecture destlhges,
aux élus locaux, et l'autre aux acteurs associatfs
socio-économiques, dont le COPRA184.

— L autoroute naitra-t-elle
. ?lglla concertation ?

Le 4 Juin 1994, une double opération « escargot » du
COPRA184 avec 2 corteges entre Saint-Germain-en-
Laye et Poissy, mobilise fortement les populatiets
souleve l'intérét des média.

Le 18 Juin 1994 , le COPRA184 organise un « pique-nique géant sastwlline de I'Hautil (point culminant
de la région avec vue panoramique sur les bouelda 8eine, La Défense et Paris) qui serait dédigar
l'autoroute.

Le 15 Septembre 1994 , une deuxiéme réunion de concertation a lieu erePéfe, au cours de laquelle le
tracé dit « historique », choix du Maitre d’'Ouwa@st explicitement désigné comme le seul possible
souhaitable. Devant I'absence de toute possilniétéialogue, le COPRA184 quitte la réunion.

Le 22 Octobre 1994 une nouvelle opération « escargot » du COPRA18départ de Poissy et sur 'A13
paralyse I'autoroute sur 50 km pendant plusieutsds

En Novembre 1994 , a la demande du COPRA184, et au vu de la pressipalaire,le Préfet Claude
ERIGNAC consent a mettre en place une contre-expase du dossier de concertation en cours, pour
évaluer les questions de fond posées par le projefinalité et objectifs, nature des trafics, smos
alternatives, rentabilité, méthodes de calcul goklyeses utilisées par la DREIF, impact macro-éaimae.
Cependant le Préfet refuse d’accepter une ‘remipdata et 'abandon de I'ancien tracé, qui est mosé
comme préalable par le COPRA184. Lors de la réuriofPréfecture, le COPRAL184 quitte a nouveau la
salle.

Le 17 Décembre 1994 , le COPRA184 organise une occupation des ponta 8eine et de I'Oise a Poissy,
Andrésy et Conflans-Sainte-Honorine, pour manifese désapprobation sur le déroulement d’'une
concertation pipée ou le dossier est entieremeel et I'expert aux ordres des sociétés de trapablics.



1995 : 2°™ annulation par I'Etat du tracé dit « historique »,
mais le tracé renait de ses cendres.

Janvier-Février 1995 : Le Préfet Claude ERIGNAC remet son rapport au Miaide I'Equipement Bernard
BOSSON début 1995, et ce dernier fait connaitrksl€évrier 1995 sa position en favelmne autoroute
concédée a péage, dont le tracé reste a choisir dda fuseau Sud-EstLe COPRA184 est fortement décu
par cette annonce et par le refus du Premier Mani recevoir la délégation du COPRA184, et dédale
représailles contre le « candidat » Edouard BALLADEL son comité de soutien a I'élection présiddatie

Le 10 Avril 1995 , le Premier Ministre Edouard BALLADUR précise la fimn de I'Etat dans un courrier au
Député-Maire Pierre CARDO daté du 7 Avril 199 la solution initiale envisagée ne verra pas laijo
Toute solution nouvelle ne pourrait étre que substizllement différente géographiquement et/ou
techniquement ».

Le 18 Avril 1995, lors d’une réunion publique du COPRA184 & Confl&asnte-Honorine, Jean-Louis
BIANCO, ancien Ministre de 'Equipement de PierfEREGOVOY, rappelle les termes de I'annulation du
projet formulée en 1993.

En Septembre 1995 , un Comité de Communes contre 'A184 est
créé, sur limpulsion du COPRA184, par les munikipa
d’Acheres, Maurecourt, Chanteloup-les-Vignes, Asgré
Conflans-Sainte-Honorine, Herblay, Eragny-sur-G@isPierrelaye,
auxquelles se joignent les élus d'opposition deggiCarrieres, et
Orgeval. Son réle est de s’opposer au projet aut@oet de faire
pression sur I'Etat.

Le 7 décembre 1995 , une motion signée par 240 €élus du Comité
de Communes et par le COPRA184 est adressée au Prem
Ministre Alain JUPPE & Matignon.

Le 17 Décembre 1995, malgré la prise de position écrite du précédenmigne Ministre, le nouveau
Ministre de I'Equipement Bernard PONS reste supdaition de son prédécesseur, et le Préfet Claude
ERIGNAC engage dongne deuxieme étape de concertatiorau cours de laquelle trois variantes de tracé
dans le fuseau Sud-Est, dont le tracé dit « hggier» ou « rive droit », sont présentées par RudLIT
(Directeur DREIF). Le projet autoroutier est aloebaptisé « A104 ». Le dossier énonce clairement la
préférence de I'Etat pour le tracé dit « historigyedont il est affirmé qu'il est substantiellement
techniquement (a défaut de géographiquement) diifétu tracé initial, au motif de serinsertion urbaine
particulierement soignée et de sax complémentarité recherchée avec le milieu locdl'autoroute est
méme qualifiée d& ménagere et récréativepar son maitre d'ouvrage Jean POULIT. De fait, sd@ a
15% de ce tracé sont couverts ou enterrés, et aaroanagement substantiel n'apparait réellemer@sr
des 22 km de 'ouvrage.

La DREIF cherche en outre a séduire les populatorngrésentant un dossier annex& dequalification de
la RN184 »qui prévoit corrélativement de transformer cettionale bruyante et polluante en voie locale
paysageére et cyclable entre Saint-Ouen I’Aumorgagit-Germain-en-Laye.

1996 : Une 2°™ concertation avortée et de pure forme

Le 12 Janvier 1996, lors d'une réunion publigue a Conflans-Sainte-btore, les adhérents du
COPRAL184 rejettent a 97%, par vote a bulletin secite la négociation avec I'Etat telle que conduite
par le Préfet

Le 16 Janvier 1996 , a Andrésy, le méme scénario se reproduit.

Le 13 Avril 1996 , une opération « escargot » a I'appel du COPRA184erable plus de 1.000 véhicules
dans la Forét de Saint-Germain et réunit 3.0000p@es sur la Place d’Armes a Versailles.

Le 6 Septembre 1996 , le nouveau Préfet des Yvelines Jean-Francois SEILLER;onvoque les dirigeants
du COPRA184 a la réunion pléniere des associatjpm® la poursuite de la deuxiéme phase de
concertation ; les présidents de ville du COPRA&84quels se sont joints plusieurs administrateurs d
Collectif se voient refuser I'entrée de la salle (@ forces de I'ordre; la réunion est alors ddapar le
Préfet, qui annonce un report au 20 Septembre,qiatde COPRA184 doit immédiatement décliner du fai
d’'un Conseil d’Administration du Collectif convoqdépuis plusieurs semaines pour le méme jour.



Le 18 Septembre au soir, le Préfet annonce paguakmaintient sa convocation pour le surlendemden
nouvelle « concertation » se tiendra sans le COBRA1

Le 19 Octobre 1996 , a I'appel du COPRA184 =
et du Comité de Communes, 3.000 manifestant [
se massent devant la Préfecture a Versaille
pour protester contre les « méthodes » de |§
concertation du Préfet250 élus locaux et
nationaux déposent en signe de protestation
leur écharpe tricolore sur les grilles de la
cour d’honneur de la Préfecture devant la
presse régionale et nationale; toutes les chaine
de télévision rapportent cet événement
exceptionnel.

Le 19 décembre 1996, le jour méme de la cléture de la deuxiéme phaseodeertation par le Préfet, les
élus du Comité des Communes sont recus par BeR@NIS, Ministre de 'Equipement, qui annonce son
intention d'abandonner le tracé rive gauche parfed) et de retenir le tracé dit « historique »pteuve
est faite que la concertation n’était qu'un écranfuimée a l'usage de populations et d’'associatimys
candides.

Le conflit sur 'A104 est devenu si exemplaire quée Groupe ESSEC s’en emparera pour batir en
1998 une formation multimédia intitulée « La Francilienne, formation a la négociation et da
concertation »

1997 : Un nouveau combat en contexte électoral -
3°™ annulation du tracé dit « historique »

Fin janvier 1997 , le Ministre Bernard PONS confirme par une lettrenission adressée a la DREIF et aux
Préfets des Yvelines et du Val d'Oise sa décisamternant le choix du tracé « historique » vieugdeans

a travers les zones urbanisées de la Boucle detébap. Il engage une procédure de Projet d’Intérét
Général (P.1.G.) destinée a préempter toute oligirude la part des élus locaux concernés paatgtr

Le COPRA184 dénonce dans un communiqué de pressetteedécision contraire aux engagements
antérieurs de I'Etat.

Le 16 Mars 1997, le COPRA184 marque son refus de la décision dat’'&h occupant le péage de Buchelay
sur '’A13.

Le 24 Mai 1997, une nouvelle opération « escargot » est déclenpheée COPRA184 sur le Val d'Oise :
500 voitures, 50 motos, et 200 cyclistes bloquamlMN184, la RN14, et les acceés a I'A15 sur Cergy.

1998 : Expertise d’une solution alternative

dans le fuseau Nord-Ouest
Les 13 et 20 Janvier 1998 , le COPRA184 se rappelle au bon souvenir des Blale Conflans-Sainte-
Honorine et de Chanteloup, MM. HUCHON et CARDOslde leurs réceptions de Nouvel An. Il réaffirme

son refus des tracés en zones urbaines et sonnegigmur une véritable concertation a I'initiatide
Ministre. Des réunions publiques sont & nouveaarisges dans les villes concernées.

Le 7 Février 1998, un grand défilé a Conflans-Sainte-
Honorine a I'appel du COPRA184 réunit plus de
2.000 participants Le COPRA184 rappelle sa demande
de rencontre avec le Ministre de 'Equipement.

Le 12 Février 1998, le Ministre de I'Equipement Jean-
Claude GAYSSOT recoit finalement le COPRA184 et le
Comité de Communes. Il suspend la décision de Berna
PONS et demande a son Directeur Régional de
I'Equipement, Gilles RICONO, de réaliser une exigert

de solutions alternatives pour le bouclage de la
Francilienne prenant en compte les suggestions du
COPRA184 et du Comité de Communes.




Le 30 Juin 1998, I'expertise promise par le Ministre Jean-ClaudeYSSOT démarre avec le COPRA184
dans les locaux de la Direction Régionale de I'ggumient (DREIF) a Paris. Deux autres réunions deitra
auront lieu les 7 Septembre et 12 Octobre.

Le 23 Novembre 1998 , une réunion a la DREIF fait un pré-bilan de la @tation. Le Directeur Régional de
I'Equipement Gilles RICONO laisse entendre querkcé alternatif étudié est techniquement réalisailen les
souhaits du COPRA184, mais n’est pas un maillola deancilienne et ne répond donc pas a I'objectsfigné.

1999 : Le silence de I'Etat ....

L’Assemblée Générale Annuelle du COPRA184, qui desa tenir
début Décembre 1998 est reportée dans lattenteinemte des
conclusions de l'expertise de la DREIF ... qui naront jamais.

A0 ams ¢a suffit !

e e L’Assemblée aura finalement lieu en Février 199% Ministére
NON avancera les ennuis de santé de Gilles RICONO jpstifier I'absence

4 L'AUTOROUTE

at0d de publication du rapport d’expertise.

Jean-Paul HUCHON, devenu Président du Conseil Régial d’lle-de-France, n’inscrira pas au
Contrat de Plan 2000-2006 le bouclage autoroutieredla Francilienne par I'Ouest parisien. Le
blocage du dossier est bien amorcé.

2000 : Le silence de I'Etat ...
avec la promesse d’'une concertation

Le 19 Juillet 2000 , le Ministre fait enfin connaitre aux Maires sa dason sur I'expertise de 1998 et ses
intentions pour I'avenir : le tracé alternatif @i« n’est pas substituable au projet de bouclage rarest
de la Francilienne p et le Ministre demanda « poursuivre I'étude de ce dossier en procédantra u
réexamen approfondi des différents aspects deseqisofiéja étudiés dans le fuseau Sud-Est pour élaleyi
champ de la réflexion. Ce réexamen donnera lieu aeuconcertation étroite avec les élus et les
associations concernées ».

2001 : Le silence de I'Etat ... et la concert ation ?
Le COPRA184 fait le bilan de dix ans de combat

Le 23 Novembre 2001 a Andrésy, dans une
salle comble, I'Assemblée Geénérale du
COPRA184 déroule le film des dix années de
mobilisation et de combat, qui ont permis de
faire en sorte que I'A104 n’ait toujours
aucune existence ni juridique, ni économique,
ni politique du fait des décisions successives
d’annulation de trois Premiers Ministres
(MM. BEREGOVOY, BALLARDUR, et
JOSPIN).

1991-2001 : aprés dix ans de combat associatif, Ut@route A104 n’a toujours pas d’existence
juridigue , car aucune enquéte d'utilité publigue, aucune DURYa été possible. Elle n'a pag
davantage d’existence économiguear aucun financement n’est disponible.

Le projet semble bien gelé pour quelques années.




2002-2004 : Un projet gelé

Le 9 Avril 2002, le COPRA184 est regu par Pierre BEDIER, Maire dentdéstla-Jolie, au siege de
campagne de Jacques CHIRAC. Jacques CHIRAC éari@GPRA184 en ces termesil conviendra en
particulier d’engager les concertations nécessaieds de tout mettre en ceuvre pour veiller au respdu
bien-étre des riverains de cette infrastructure. eméme maniére, les crédits nécessaires devramt é
assurés en vue de procéder aux aménagements qunetront de diminuer les nuisances et de respecter
I'environnement ».

En Septembre 2004, le Ministre de I'Equipement Gilles de ROBIEN demandu Préfet de Région
d’évaluerl’opportunité d’'une saisine de la CNDPa propos du projet A104.

2005 : En route vers le Débat Pubilic,
la mobilisation redémarre

Le 16 Février 2005 est créé le ™ comité de ville du COPRA184 & Neuville-sur-Oisentdla population
découvre le franchissement potentiel de I'Oisel'@di04, en aérien et en bordure du territoire comalu

Le 11 Mars 2005, le COPRA184 rencontre Bernard NIQUET, Préfet des
| Yvelines, qui souhaite recueillir la position degedls acteurs dans le contexte
de la mission assignée au Préfet de Région.

Le 15 Mars 2005, le COPRA184 prend contact avec Me Corinne LEPAGE
pour évoquer son soutien et son éventuel réle daesconseil dans
I'éventualité du Débat Public.

Corinne Lepage est le conseil du Gopra.

Le 30 Mai 2005, le Ministre de I'Equipement Gilles de ROBIEN saisfficiellement la CNDP & propos du
bouclage de la Francilienne dans I'Ouest parisien.

Le 6 Juillet 2005 , la CNDP nomme Jean BERGOUGNOUX a la téte de la Comission Particuliere
chargée d’animer le Débat Public sur ce qui s’appkd désormaisle « Prolongement de la Francilienne
de Cergy-Pontoise a Poissy-Orgeval »

2006 : Au cceur du Débat Public -
décision inique du Ministre

Lancement h()u.leux du débat pllblic Le 8 Mars 2006, la seance d’ouverture

du Débat Public a la Halle Saint-
Martin & Pontoise réunit 2.000
participants dont une large majorité
d'opposants a l'autoroute. Le
Président Jean BERGOUGNOUX
peut mesurer la réalité¢  du
mécontentement et de la mobilisation a
'aune des bravos et des sifflets qui
ponctuent les discours des orateurs
jusque tard dans la nuit.

Certains élus s attendaient (23 1
A jets de tomares. d'reufs.
10’y en eu pas. En revanche,
la premiere soirée de lan-
cement du débat public
5'est déroulée dans un brou
haha indescriptible. A peine,
le préfet de la Région Ile
de-France avait-il pris la pa-
role que les sifflets
envahissaient la salle du parc
des expositions de Pon
toise. Jean Bergougnoux, le
maitre de cérémonie, n'a
réussi qu’occasionnelle-
ment a calmer les ardeurs

des opposants notamment
du Copra et des Verts ve- - sk el
nus en nombre. Certains élus La plupart des infervenants ont subl

De Mars a Juin 2006 se déroulent & marche forcée 19 réunions publigudss proximité » et 6 réunions
« thématiques » qui rassemblent prés 800 participants dans les Yvelines et le Val di€g dans des
salles archicombles qui laissent souvent une partd public a la porte faute de placelLes dirigeants du
COPRA184 et nombre de ses administrateurs panitipetoutes les réunions publiques, ainsi qu'aux
ateliers de travail qui précédent les réunions Hi&mues, soit en todt0 séances sur 4 mais



En Avril 2006 se crée le 12°comité de ville du COPRA184 & Jouy-le-Moutier (\d&Dise), menacé par la
conjonction de I'un des tracés du projet et le agssle la rocade V88 de la Ville Nouvelle de Cergy.

Le 26 Juin 2006 , le COPRA184 publie son&Gahier d’Acteur » du Débat Publicune plaquette de 12
pagesréaffirmant ses principespas d’'autoroute en zones urbaniséesecherche d’'un tracé de consensus.
Le document détaille les impacts dramatiques diepdans les villes concernées, en insistant stisdgie
sanitaire avéré de la pollution de proximité poes dhilliers de riverains. Parallélement, le COPRAh&t

en ligne son nouveau site Internet sur lequel flliputoutes les interventions du Collectif au tithe Débat
Public.

Le 6 Juillet 2006 , la réunion de cloture du Débat

Public & Pontoise réunit prés de 1.000 personnes Francilienne : la concertation

N

dont 90% d'opposants a lautoroute en zones flnlt en queue de pOiSSOﬂ
ANS UNE neonstige 5

urbaines, vétus de T-shirts blancs frappés du ttgo gl
COPRA184. L’ambiance est plutét bon enfant, mais & =&erut

les membres de la Commission de Débat Public son & wsae i

A0k, Dey interveniions. dlmw»

sous pression et redoutent un incident, comme er =i
témoigne la présence des CRS a I'entrée de la Halle aitmiiss
Saint-Martin. Vingt minutes aprés I'ouverture de la '

séance, une panne informatique met hors servite tot

BAS PAK N ¢ i

e lacher i e,
srs 21 1 15 dhans e bivababia géné-

le systeme audio-visuel,le Président Jean b s
e . en laksse pus compier. Revetus dn
BERGOUGNOUX ne maitrise plus la salle qui sl Gtlablee SNV N e
Aini ) ; e ok S\ 1R Aoy 0. 6 pans 06 oreaion mndes pnt qui oo 2
trépigne et s’esclaffe. Il perd son sang-froidet,

a la consternation générale, annonce la fin de la
réunion et se retire

Le 19 Septembre 2006, le COPRA184 est recu au Ministére de 'EquipemestaPierre CARDO, Député-
Maire de Chantelouppour réaffirmer sa détermination et contester lestw de Débat Public : choix
limitatif de I'aire d’étude, contradiction avec Ipsescriptions du Plan Régional de Qualité de I®RQA)
et du Plan de Déplacements Urbains (PDU), etc...

Le 24 Octobre 2006 , le Ministre de I'Equipement Dominique PERBEN publians les délais légaux, sa
décision qui conclut la procédure de Débat Pubtigagée un an auparavant : ce sera le tracé «,vant »
tracé « baroque » en zones urbanisées, qui fraBctuts la Seine sur une dizaine de kilométresopraiss
« d’améliorations » censées protéger les populatidreraines, sans péage, et sans concessionbeire.
1991 a 2006, le chiffrage de I'’A104 passe ainsi@emilliard de francs de I'époque, a plus de ianis
d’euros aujourd’hui....

Le 23 Novembre 2006, lors de son Assemblée
Générale Annuelle a Andrésy, le COPRA184
publie une proposition de Gharte Fédérative»

et appelle toutes les associations de quartier, de
parents d’'éleves, sportives, etc.... a se rassembler
pour mener des actions unitaires en vue de
lannulation de la décision du Ministre de
I'Equipement, et pour refuser tout nouveau projet
autoroutier dans la région.

Le 2 Décembre 2006 a Versailles, le COPRA184
se joint & 'importante manifestation organisée par
les opposants au prolongement de I'Al2, et y
prend la parole.

Le 22 Décembre 2006 , le COPRA184, assisté de Me Corinne LEPAGE, dépaséEribunal Administratif
de Cergy-Pontoise un recours contentieux contd&tasion du Ministre, et en informe les différektsires
concernés par le projet A104.



2007 : L’écologie politique mise a mal par I'Etat

Le 3 Février 2007, la plus importante manifestation jamais organisée
~ contre le projet autoroutier prend possession de 1&N184 a Achéres :

. prés de 10.000 personnes descendent dans la rue pmanifester contre

' la décision du Ministre Dominigue PERBENet écouter les dirigeants du
COPRA184 et des associations partenaires. Alain REMAN, Maire
d’Achéres, Philippe ESNOL, Maire de Conflans-Saidtsorine, et Jean-
Paul HUCHON, Président du Conseil Régional, expninaissi leur soutien,
~en presence de Pierre CARDO, Député-Maire de Cluamides-Vignes,
' Hugues RIBAULT, Maire d’Andrésy, et Gérald RUTAULTMaire de
Maurecourt. Un cortége long de 4 kilomeétres frahthiPont de Conflans et
parcourt la RN184 jusqu’a Eragny-sur-Oise. La téién nationale consacre
un reportage sur I'événement & son JT de 20 heures.

Le 08 décembre 2007 : le COPRA184 s'est rendu en délégation sur ledeelienquéte publique relative au
SDRIF (Schéma directeur d’lle de France) a Saint-Genain-en- Laye.

Les centaines de pétitions ont été symboliquement

remises au commissaire enquéteur en présence du
Président de la Région lle de France, Monsieur-Jean

Paul Huchon.

Au cours de cet entretien, celui-ci a réaffirtaérefus

de la Région de financer I'infrastructure.

2008 : Un nouveau paysage politique dans la partie sud du tracé vert
de ’A104 : création du « Comité de liaison contre 'A104  »

Le vendredi 11 janvier 2008 : une délégation du COPRA (accompagnée d’autresiaisns : « A12 non
merci », « Jade », « Sauvons les Yvelines », «tJuaies Amis du Parc ») est regue aPlgfecture de
Versailles par le Préfef Monsieur Christian GAILLARD de LAVERNEE.

Lors de son intervention, le COPRA demande I'animiiadu tracé vert qui est en complete contradictio
avec le Grenelle de I'Environnement. Le préfet jugeant a lui, que le tracé est « parfait » etlgest
nécessaire pour la future « ZAC des terrasses déCRO> de Poissy ainsi que pour I'OIN Seine-Aval
(Opération d’Intérét Nationale Seine-Aval).

La délégation remet au préfet la ettre ouverte au Président Sarkozy», signée par I'ensemble des
associations pré-citées, lettre qui sera envoyéle aombreuses personnalités du Gouvernement dont le
Ministre Jean-Louis Borloo et la Secrétaire d’Etiladame Nathalie Kosciusko Morizet ainsi qu’au
Président du Conseil Général des Yvelines, Mondédlier et a tous les maires concernés.

Début Février 2008 : le COPRA questionne tous les candidats aux électimmicipales et leur demande de
se positionner vis-a-vis de I'autoroute A104.



Mars 2008 : jusqu’en mars 2008, les maires des deux villesatei€@es sous Poissy et de Poissy soutenaient
depuis de nombreuses années le projet A104 entékarfavorables au passage de l'infrastructuraviets
leurs villes, malgré I'opposition forte des popidas.

Lors des élections municipales de mars 2008, lex éguipes municipales sont renversées et les deux
nouveaux maires €lus, Eddie Ait et Frédérik Bernaffichent leur position « contre le projet A1Qd zne
urbanisée » : pose de calicots et d’affiches aetsales deux villes, communiqué contre 'A104 déns
presse ainsi que sur les panneaux électroniques ...

En Avril 2008 : le « Comité de Liaison Contre 'A104 » est alors créé par les maires des villes de Casier
sous Poissy, Poissy et Conflans Sainte Honorineappeéllent les autres villes a les rejoindre, subdse
d’'une déclaration commune :

Annulation du tracé vert.

Refus de toute autoroute en zone urbanisée.

Ces trois villes représentent, a elles seules, @& 000 habitants.

Aprés les élections de mars) nouveau front commun contre ’A104 est néet c’est alors tout le sud du
tracé qui s'oppose au projet, avec les communesgé\@l, de Poissy, de Carriéres, de Conflans Sainte
Honorine et d’Achéres.

Le 08 Juin 2008 : Les maires du « Comité de liaison contre 'AlO4ppellent & une manifestation
d’ampleur régionaleCette manifestation sera co-organisée par le COPRét le comité de liaison contre
'A104 et réunira 'ensemble des douze comités de ville&COPRA ainsi que les associations d’Achéres
opposées a I'A104.

La manifestation se dirige, a pied, de la mairge Rbissy jusqu’a celle de Carrieres.000
participants sont comptés au plus fort de la manifestation.

Mai-Juin 2008 : Le COPRA élabore un film concernant I'impact de I'A104, a travers
'ensemble des communes, sur les riverains, letegcl’'environnement ...etc. Ce film a été
diffusé lors de la conférence de presse qui prétzdeanifestation du 08 juin et est également
mis en ligne sur le site du COPRA.

| _ ol i o uttiice — WTANSPOrtS _ stewieets’ 36 Mo B008 —
A104 ; Corinne Lepage booste

Le 19 Novembre 2008 : le le Copra

COPRA organise sonrAssemblée

Générale Ordinaire a Conflans

Sainte Honorine avec, a la tribune,

son avocate-conseil, Maitre Corinne

Lepage.




2009 : Création du « Comité de suivi du projet de p  rolongement de la
Francilienne dans l'ouest parisien » ... qui he se ré unit qu’'une

fois.
Le 23 mars 2009 : se tient la premiére réunion du premiarogité de suivi sur le prolongement de la
Francilienne », comité prévu par décision ministérielle du 24obre 2006, suite au Débat public. Cette
réunion a lieu sous la présidenceRtéfet de la Région lle de France, Monsieur Daniglanepa
Cette réunionvisait a présenter I'état d’avancement des étudwmgees par I'Etat et a recueillir les
remargues des membres du comité.
A lissue de cette réunion, le préfet de Régioststmtamment engagé, d’'une part, a examiner lalplitgs
juridique de travailler dans un cadre plus large tputracé retenu par la décision ministérielle’attre
part, & apporter, dans les meilleurs délais, Ipenges aux interrogations des élus sur la competibliu
projet avec le Grenelle de 'Environnement.
Si des membres étaient présents a cette réunidgantqu’élus, pour représenter leur ville situéels tracé
vert, choisi par I'Etat, d’autres, au contraireiéta des élus de communes ne se trouvant pag gradé
vert.
Le COPRA envoie alors wommuniqué a la pressgour dénoncer cette situation.
Ce comité de suivi devait se réunir une deuxieng tmurant juillet
2009, mais il n’en fut rien. Par contre, le PréfetRégion a convoqué  [pefenmeatia s ises
les maires, un par un, afin de leur demander ledis aur les ;
«aménagements du tracé vert». Certains maires déatiné
linvitation, étant eux-mémes opposeés a ce trace.

Le 17 mai 2009: le COPRA participe a kOpération Pigue-nique
géant» organisé sur la RN184, par les maires diomité des maires
contre 'A104 ».

Le 06 juin 2009 : le CO.P.R.A184 organise unéXpération escargot», manifestation d’ampleur régionale,
entre Saint Germain en Laye et Pontoise.

Plils Autos, motos, vélos : tous unis
~ derriére Pescargot

s anti-A104

bloquent tout

siots iS4 cooa st Eormaie et onllars

En octobre 2009 : le COPRA a pris une part active lors déldction législative partielle de la 12
circonscription des Yvelinesen demandant aux différents candidats a cettéi@ecle se positionner vis-
a-vis du « prolongement de la Francilienne danseld parisien ».

Le 05 novembre 2009 : le COPRA participe a un Collectif nationdihssociations opposées aux autoroutes
(associations RAC — Réseau Action Climat France NE  France Nature Environnement — Stop
Autoroutes, IdFE — lle de France Environnement ...).

Le 26 novembre 2009 : le COPRA a organisé s@ssemblée Générale Ordinaireéd Carrieres sous Poissy,
pour la premiere fois. C’'est en présence d'uneda#n remplie que la séance a commenceé par lagbiaj

du film du COPRA, suivie, dans le courant de larémi par la projection du diaporama intitulé « Les
transports a la croisée des chemins » mettant ergex le fait que le « tout routier et autoroutiarous
emmene lentement mais inexorablement vers unetagibe, a la fois économique et environnementale.
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Le Copra fait front avec les élus
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Le tracé vert de Poissy-Orgeval a Méry-sur-Oise 8 Méry-sur-Oise :
. 8l 9200 habitant ¥

Saint-Ouen-I'Aumbne
23 000 habitan

Pierrelaye
7 700 hahitan

Eragny-sur-Oise
16 630 habitan

Herblay
26 300 habitan

5 s, 3 s ¢ - s R 4 3 . i B i

Neuville-sur-Oise
1 570 habitan

Conflans-Ste-
Honorine
34 300 habitants

=]

18 000 habitan
-I-;i'lr'-.llrh-lr
Maurecourt
4 150habitan

N

Andrésy
13 000 hahitan

Achéres
19 800 habitan

Chanteloup-les-Vignesjg
9 000 habitan

i L i e
Villennes-sur-Seine EEEREE | . T : Poissy
5 000 habitan b ; 40 000 habitan
Orgeval

> : s Add 6 000 habitan | o :
I5themion i o, v . . -
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Le tracé vert (choisi par I'Etat en octobre 2006) Eles raisons de 'OPPOSITION tres FORTE
des POPULATIONS vis-a-vis de ce projet

- Plus de200 000 personnes seraient touchéds long du trajet de 22km (cf. ci-dessus).

- Ce tracépasserait a coté des « équipements publics sensgbie dans toutes les villes concernées (écoles,
creches, hopitaux, complexes sportifs et lieux damgnade et de loisirs) et des nombreuseszones
habitées(zones pavillonnaires et immeubles).

- Il constituerait donc uRISQUE SANITAIRE pour les 200 000 personnesivant en permanence tout prés
de ce tracé a caude bruit engendré par I'infrastructure et de Igpollution rejetée dans I'atmosphere

- Avec untrafic estimé a plus de 120 000 véhicules par joydont20% de poids lourd9 c’est le tracé qui
produiraitla plus forte augmentation du taux de GESgaz a effet de serre)28%.

- Il a uncolt exorbitant (plus de 2,5 milliards d’euros) gtéme a ce prix la pour une si petite distandes
populations ne seraient pas protégées

- Il entrainerait ladestruction pure et simple et de maniére irréversiblendenbreux sites classést de tres
nombreux espaces verts urbaingjui constituent les poumons verts» de la région, pour ses habitants et
qui sont dedieux indispensables de préservation de la biodivsité, dans nos villes et & coté de nos villes.

- Il augmenterait, de maniére considérabla,congestionqui existe déja au niveau dertains ponts

- Il ne diminuerait pas le flux de voitures emprunt@anRN184 etiugmenterait tres fortement la circulation
au niveau de toutes les routes secondaires travergdes villes concernées

- Il constituerait urdanger pour I'eau potableen passant au-dessus d’un champ captant.

- Il traverserait 3 fois la Seine, sur 22km
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DOSSIER

BLAATOS

Les embouteillages de la A 104

de plusenplus pr

« La route pousse ménages et entreprises & multiplier les trajets en voitures. »

ochesdenous

(Phota DR)

Depuis 2006, c’est le tracé vert qui a été choisi pour
prolonger la Francilienne entre Méry-sur-Oise et
Orgeval. Les élus, en majorité, approuvent ce traceé.
Les « anti-A104 » sont regroupés dans le collectif
COPRA. Mais depuis la défection de Conflans, leur
camp s'est fragilisé. Le projet déja ancien, complexe
et anti « plan climat » qu'on nous promet est en
contradiction avec « /'Agenda 21 » programmeé par

deux maires « pour ». Parce que la A104 bouleversera
notre région et parce que jamais 'Etat n'a autant
poussé a sa concrétisation, nous avons décidé de faire
le point.

Ce dossier présente d'abord un état des lieux en cing
points de controverse. Puis il tente d'analyser les
explications souvent contradictoires exprimées par les
partisans et les opposants du projet.

1- « La A104 permet le bouclage

de la Francilienne » 5 100 &

1l s'agit sculement d'un prolon-
gement car la A104 stoppera dé-
finitivement 4 Orgeval. Plus au
sud-est, en effet, la plaine de Ver-
sailles a été classée et la traversée
de 'Essonne (par laVallée de Che-
vreuse) est aussi impossible. En
clair : la A104 débouchera 3 Or-
geval, créant le plus grand échan-
geur d'Europe : 320 000 véhicules
par jour au niveau de la A104 /
Al13 /A14 / N13, soit 55 hectares
Cela fait dire au COPRA que cet
échangeur ressemblera a « un vrai
plat de nouilles ! »... le plus grand
d'Europe !

2- « La A104 permettra d’allé-
ger les trafics routiers actuels »

VRAI puis FAUX !

Voili bien une idée recue parta-

gée par tous. Il n'y a qu’a brandir
I'exemple du pont de Poissy ou de
la RN 184 dans Conflans pour 'af-
firmer. Mais, outre que les difficul-
tés de circulation sont normales en
lle-de-France, les statistiques offi-
cielles de la direction régionale de
I'équipement démontrent gue les
embouteillages sc situent a l'est et
au sud-est de Paris, ¢’est-a-dire 1a
ot les voies routiéres sont les plus
nombreuses. Au contraire, les deux
autoroutes les moins touchées sont
la A13 et la A15. La route pousse
ménages et entreprises 4 multiplier
les trajets en voitures.

Les derniers
montrent que I'allégement du tra-
fic est de court terme. Ainsi, le
dernier trongon francilien réalisé
(D.104 entre Cergy et Roissy, en
2001) a entrainé un doublement
de son trafic entre 2001 et 2006 et

chantiers réalisés

19| nouvelles-des-deux-rives.com

une hausse des flux sur toutes les

voiries secondaires connectées !

3 - « La A104 sera sowrce de
développement écomomique sur

notre territoire » | -tetell s

La menace prophétique de la dé-
localisation de PSA Poissy a sou-
vent été brandie par nos ¢lus. Mais
la France et sa capitale ont déji
une densité routiére supérieure a
la moyenne des pays de I'Union
européenne. Les apports sur le
tissu économigue local sont diffi-
cilement mesurables. Le directeur
de I'Agence de I'environnement
(ADEME) évoque un « effet tunnel s :
« On observe une arrivée des inves-
tissemenis ei des populations vers les
nwnds autoroutiers, mais les zones si-
tuées sur lewrs parcours sonl désertées ».
Les tenants de la Al04 repren-
nent aussi 'argument du secrétaire



























